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ANALISE DA QUANTIDADE DE RUIDO EM TRES TIPOS DE PAVIMENTO DA
REGIAODE IJUi ¢t

Sérgio Copetti Callai®, André de Freitas Zwirtes?, Luciano Pivoto Specht®. UNIJUI

INTRODUCAO: A producéo agricola, manufaturada, industrial, e transporte de passageiros e
familiar, converge a maha rodoviaria brasileira. A qual, por estes motivos, esta em
sobrecarga. Novas tecnologias preocupam-se em desenvolver rodovias pavimentadas de
maior durabilidade e proporcionam maior conforto ao motorista ao dirigir. Porém néo da a
devida atencdo aos transeuntes, residentes das suas proximidades, e trabalhadores de seus
arredores. Estes sdo constantemente importunados, pela grande geracdo de ruido que é
causada pelo o atrito entre 0 pneu e pavimento, motor e escapamento .Os meios de locomogéo
como carros, caminhfes, sd0 necessarios na sociedade atual, no entanto, estes alem de
poluirem muito o ar, também causam uma desagradével, e muitas vezes nociva, aos N0SsoS
ouvidos, a chamada polui¢do sonora.As pessoas e 0s Paises estdo cada dia mais conscientes
de que ruidos em grande quantidade e/ou em longo periodo de exposicdo sdo atamente
nocivos a salde. Ruido é qualquer som forte. No uso geral de hoje, ruido se refere com
freqiéncia a sons particularmente fortes. Neste sentido, uma lei sobre a reducdo de ruido
proibe certos sons fortes ou estabelece seus limites permitidos em decibéis. Este trabalho tem
como objetivo andlisar e verificar a influencia do tipo de pavimento e da velocidade dos
veiculos nas medidas ruido. MATERIAL E METODOS: redlizados coleta de dados em
rodovias de dois tipos de pavimentos tipicos da regido de Ijui/RS, os quais sdo, tratamento
superficial duplo (TSD), concreto betuminoso usinado a quente (CBUQ), camada porosa de
atrito (CPA). Buscou-se um local plano, sem patologias asfalticas na via, e os arredores sem
obstaculos naturais, que interferissem no ensaio, tal como taludes, arvores. Para a coleta de
dados foi usado um decibelimetro. O equipamento era posicionado a aproximadamente 1,2m
(= 0,1m) de altura do solo. Do centro da via foi posicionado o equipamento a 7,5m +- 0,5m
para coleta de dados.Este fixado sobre um tripé, paralelo ao solo e perpendicular ao sentido de
transito davia. O decibelimetro foi deixado na escala medium 50~100 dB,em todos os dias de
coleta. Tambem foi considerado, a temperatura e a umidade neste dia.Sem esquecer de af astar-
se 0 maximo possivel de qualquer fonte emissora de ruido, como maguinas agricolas, postos
de gasolina e residéncias. Para a medida da vel ocidade crondmetrou-se o tempo que o veiculo
levava para percorrer 100m de distancia entre dois pontos marcados por estacas junto a via,
sendo que o equipamento e os observador ficaram exatamente a 50m de cada uma destas.
Dois pesquisadores trabalhavam em conjunto, enquanto um media a tempo gque o carro levava
pra percorrer os 100m, outro media o pico de ruido no exato momento em que o veiculo
passava ha frente do aparelho considerando os veiculos que circulavam em ambos os lados
das rodovias. RESULTADOS: Como a pesquisa encontra-se ainda em andamento, ndo ha
uma analise completa dos dados em todos os pavimentos. Baseando-se nos dados col etados,
conclui-se que, o CBUQ, de um modo geral tem niveis de ruido maiores, no entanto,
conforme a velocidade do veiculo aumenta o ruido tem uma tendéncia a decrescer. Para o
TSD arelagdo é contraria, pois quando a velocidade aumenta o ruido também aumenta, no
entanto sua media é menor que a do CBUQ. Os valores do CPA ainda estdo sendo analisados
e j& existem mais dados do TSD e CBUQ. DISCUSSAO/CONCLUSOES: O resultados ja
encontrados séo de grande importancia devido a precariedade de pesquisas neste assunto no
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pais, porem sd0 necessarios mais dados, ndo apenas,como o de valor absoluto de veiculos, que
também sera ampliado, mas também em outros tipos de pavimentos. Os Pesquisadores tem
como plangjado outros levantamentos de dados em outros locais dos mesmos pavimentos e
em outros tipos de pavimentacdo.



